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Daiu rim|K)uibiiite d'expliquer par des projections graphiques routes les dillicultes 
que presentent les cotes , et par les monies motifs qui rendent une carte n^rssaire 
a I’intelligence d'un texte, j'aurais produit une ceuvre tr^incompl^te en ne donnant 
qu’un simple* Alias des piares; qu’on approuven le texte tom|dementaire qiir 

je joins ici, comme utile a remplir les lacmies, les doutes, que les cartes seules pourraient 
laisser dans I’esprit des navigateurs ou des gragraphes. 


s*iNT-aa)L'D. — lapiiiafRia dc ui.i»HuarAS. 
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i SA HiJESTt OTHOR F, 


HOI DE LA GRtCE. 


SIRE, 


Appels par les peuples de I’antique Grece a occuper le trone, Votre Majeste n'a du cetle 
manifestatioa extraordinaire qii 'a sea qualites personnelles, faites pour conduire ces peuples 
4IU bonheur et A la prosp^rile raisonnables. 

Cest prinripalement, Sire, par la protection mlairra que Votre Majeste accorde au 
commerce, et I'etablissement des institutions qui contribuent A son developpement, qu'il 
vous a ite possible de r^enerer des contr^es, t^moins des merveilles qui ont si activement 
occupe nos ann^ de college. 

J'ose esperer, Sire, que vous daignerer. pardonner mon ambition de vous printer un 
travail sur le littoral de vos Etats, qui tend au perfectionnement du commerce maritime, 
et doit concourir A la prosperite dont je viens de parler. 

Je suis avec le plus profond respect. 

Sire, 


de Votre Majeste, 

le tri'S-humble et trAs-devoue serviteur. 


COULIER. 
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INSTRUCTIONS 


POUk LA 

m\mm des mers de la greee 

ET DES ILES lONIENNES. 


AtI« pv^ailahle. 


Lcs directiom, cxprinim ca ninibs oa en dcgrcs, soot ra|>]nrtm au mcridwii vrai, i motiu quc k ciHitrairc nc loU kril ao tcxte. 

Jusque daos ce9 derniers temps, on aTait a dk^plorcr, malerd le grand nombre de li?res tide cartes 
qui onl titii piiblidftsur les mers du Levant, rArchi|>el ct la Gr^, rabsence presque complete dc reo* 
seigneisents tolerables pour la navigation. Une g^rande recoonaiasance, une triangulation tr^s-savanie 
eat r^sult^ de I'exploration francais4' de M. Gauttier; mais les details, si odeessain^ aux ma- 
rina, manqucntcompldtcmentdans ce b<‘au travail; el e’eat un rcproche fond^ a faire a notre marine, 
en g^n^ral, de ne produire que des cartes a petit point, ou le$ dilhculu^ rtk:Ue$ disparaissent dans les 
proportioos. Dans ce que je dis ici, il faut, comme dans toutes les occasions ou rhydrographie cst en 
question, faire exception des travaux de M. Bcautemps-Heauprd et des hydrographes du d^pAt de 
la marine, sur le littoral des coles francaises, qui peuveoitoujours etre pr«Sseutes comme desmodeles 
de perfection. 

Get ^tat de cboses commence a cesser pour rArcUipcl grcc, depuis que I'amirauU^ anglaise a fait 
piiblier les cartes qu on doit a la reconnaissance hydrographiuue dc M. Graivs, el aujourd'hui on 
navigue avec ces cartes, comme sur les c6t<*s de France avec cciles de M. Beautemps-Beaupre. On lc$ 
trouvera jointes a moo JtluSf pour les localites qui onl forme un systeme d'eclairagc ou qui ontcetle 
formation eo vue. 

J'ai averti, dans les instructions sur les mers de la Turqiiie, des dangers que la navigation avail i 
redouter de la part des ph^nomenes natiirds qui se prononcent souvent a la surfacedu globe dans ces 
mrtit's. Les m^mescauses agissent dans les mers dc la Gi Ke et se remarquent dans la mer Adriatique. 
reu d'ann^cs se sont dcoult-cs qu'unc lie entiere s'est compUUcment submerq^c dans les lagtincs de 
Venise, avec destruction de lous ses habitants. Tout Ic littoral de la cole d'AIbaniccst sujet a de 
violcnls trembicments dc terre, qui peuvcnl fermer les ports ou en ouvrirdenouveaux. 

SuivoDS, pour demontrer cette pro{>osilM>n d'hydrographie physique, les effets qui se sont passes et 
qui so manifoslont encore k Sanlorin. L 'ilc priucipale se forma par suite d'^ruptions voicaniques a 
line t^fioquc qui n'esi pas bien determine; une lie pins petite te montra ensnile dans sou voisinage 
en 1707, et a la m^me t^poqqe plusicurs autres surgirent ^alemenl du fond dc la mer dans 
FArchipol. 

Les observations d’O^Wer, vers la fin du xvm* siecle, font connailre <jue le fond de la mer s’elcvait 
progrrssivemententrcle petit Caiman el le port Thera; la sonde rapporlant quinze et vingt brasses 
snrun point ou prec^emment on netrouvait pas de fond; cn 1829, de nouvelles sondes onl montr^ 
que le sol a continue de monler et qu'il n'y avail plus que quatre brasses et domic. En 1830 on ddter- 
mina les limites du haut-fond rocheux, qui s'eiait elev^ dc une demi-brasse en moins d une ann^, 
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e( OD trourt qu'en dehors de cm Umiles U profoodeur ^Uit ooasiddrtble dins toulcs les directions ; 
enGn , des soodes ordoon^ par lamiral Lalantlc, en 1835, ont d^^rmin^ U profondeur «>detix 
brasses seulement, ct ont fait ranger ce hauufond parmi les redfs dangereux pour des bricks. 

Cet exhaussement d’une portion du so) sous-marin, avec formation d‘un banc dangereux pour la 
narigation, ddmonirait les efforts continuels de Tagent puissant qui deTait dclaler a Texldrieur, pour 
presenter un rolcan en acliTiu^, au moment ou ToUtacle qui lui diait opposd serait surmontd. C’est 
en effetce quieut lieu en 1837 : une paiiie de Tile Santorin a compidement dispara, avec la perte 
de 4 a 5,000 de ses halutants ; la petite He de Peroa a dte coup^ par le milieu , a la suite du iremble- 
meot de terre qui s*y eat manifest^; la parlie de la vHle de Santorin imm^iatemeDt plac^ sur la 
falaise, avec ses habitants, etc., a ^ soiidainemenl precipit^ dans la mer, sans m^mc laisscr de 
traces de cetdvdiemeTit. 

£n prdaence de pareils mouvements naturels , il n'est pas improbable cue, dans une mer comroe 
cellc de rArchipel , un navire |>eul , au point du jour, d^uvrir un ilot dans une position ou ni lea 
carles ni les instructions nauliques nont pu placer m^'me un rocher ou un banc dc sable i landis 
<^u*un autre navire aura pu , vingt-qualre heuresavaut rdvdaemeiU, traverser la locality en ques- 
tion, sans rien apercevoir : la coos^ucnce de leurs deux rap|)orts sera une controverse sur les illu- 
sions d’optique , el pour les juges un rmbari*a$ pour savoir auquel des deux donner raison : beureux 
encores! cette formation subile n'occasionoe pas daulres malheurs, et si la disparilion ayant lieu 
quelqucfois aussi subitement el par les m^mes causes que la formation, elle ne Uisse pas aux obser- 
valeurs un ^Ument de discordes ot dc disputes scieiitiriques. 

Apr^ ce$ details, il doit 4lrc parfailement inutile de recommander la vigilance dans cette naviga- 
tion, que tout le memde comprend. 

Eelaiimse Slea ilea lanteanea cS d« la Ctreoe. 

Bien qu appartenant a la mer de Kcilc, j*ai compris Malte dans cette section : 1* pareeque cet 
^blissement est anglais, etqu’il se irouvc par cons^cpjeot li^ a I'administration des iIm looienoes; 
et 2^ qu’H n’y avail aucun motif pour le comprendre parmi cenx du royaume de Naples. v 

Les feux anglais des Hes loniennes soot parfailemcntentretenus, on est loujours assure de les trou- 
ver en activity ; ainsi, tant qu'on ne les spoilt pas, c*est qu*on peut avec oonfianoe s'estimer li 
une trop grande distance et hors de Icur horizon. Jusqu a pr^nt il n’y a pas en d’exoeptkm a oet 
^ard, el Tes accideDts atmosphiiriqucs peuvont seuls contrarier cette r^le. 

Quant aux feux grecs, je ne pourrais pas les presenter avec la m^me assurance. Plosietirs cas s« 
sont pr^'Hl^ ama connaissanoe ouilyaeu des extinctions accidenleilessansavertisseiDent prtialable. 

On peut dire cependant qu'on commence a sentir lour importance pour la navigation : un premier 
feu toiirnant vieni d'y ^rc introduilet installea Syra. Il (aut espiirer que les poru pour Icsquels on 
avail des projets deconstruction, et qui soot compris dans les feuilles ci-jointes, seront bientot pourvus 
de cet dement de prosp^hlequi facilite a un si haul point la navigation nocturne. 

La livraisonderAllasdes lies loniennes (Maltecomprise)etde la Gi^ce est compost ainsi qn'ilsuit : 


Notice el couverture 5 

Carte gi^n^rale quadruple 4 

Carles ou plans paniculiers 21 

Nombre des feuilles • • . . 30 


Des earsea aS plaaa dU» aetSa Itwralaaa* 

Les pieces comprises dans cette section doivent inspirer de la oonGance aux marins; celles de 
M. Graws ontobtenu d^ja Tapprobatioo de tous ceux qui les ont poss^^, et des caiques manus- 
crits avaient d^jk fail Tadmiration desoOiciersde la Ootie fran^se du Levant, sous le commandeoieot 
de I’amiral Lalande. 

Deux ou trois plans que Ton doit aux reconnaissances des officiers de llnstitut gdographique de 
Milan n’ont peut'^tre pas attcint cette haute perfection, et il se pourrait qu’on trouvat quelqoes le- 
geres erreurs dans I’expression des soodes; cependant le granii travail ae oet institut sur la mer 
Adriaiique d ou ces pieces soot tir^, et qui a dtd consid^rd comme une ceuvre parfaile, doit dire la 
garaoiie qu'on peut s'y Her encore aujourd’bui. 
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Cette UTraisou te compote done des piteee suivantes : la carte g^n^rtle, 2* la Valette, 3* Ti- 

mo9o, 4** Corfou, 5^ Lefkimo, 6'Giyo, 7* Sainle^Maure, 8* Guardiani ct pointc Tb^ore, 9* Kria> 
IHera et Zante, 10* les Strophades, 11* NaTarin, 12* Monembasie , 13* NaupUa ,14* Speazia , 
1 5* Hydra, 1 G* Poros, 1 7* Eginc (le port), 1 8* ^ioe (reotr^), 1 9* Pir4e (port) , 20* Pir^ (entree), 
21* Zea, et22* Syra. 

Comme aitx livraisons pr^c4dentes, les principaux ^l^ments de la nari^tioo soot indiqu^ sur oes 
cartes, et la nature des feux est ioscrite soil aux points ou ils soot places, soil au bas de chaque 
carte. 

La raleur des sondes est invariableineot ^crite aux litres. 


AafMeS da 

Les c6tes S. et S. 0. de Tile de Make, que Ton Toit les premieres quand on Tient de cette partic, 
som g^mies de hautes falaises et ne poss^ent aucim port ; plusieurs grottes ct des cavemes s y trou> 
vent de distance en distance; la c6tc $. £. a uoe grande bale, celle Marsa-^cirocco. C*est k la cote 
N. £., 4 milles de la pointe £. de Tile , que Too trouve le grand port de Valette , remarquablc la 
nuit par son pbare sur la tour Saiot*Elmc, toujours bien entretenu; il a deux ports aistincts, 
sdpards par la ville. A 6 milles de Valeiic est le port de Saini-Paul, el la bate de MeUi^ei qui fait 
faceau IN. £. 11 y a encore plusieurs autres ports, mais ils ne sont pas fr^uentds. 

Les o6tes de la Gr^ sont gdodralement assez (^lev^ pour les voir a plusieurs lieues du large ; les 
montagnet couvertes de neiges de I’AIbanie s’apercoivent a plus de 70 milles ou 1* 10\ 

Les cotes de la Morde et tW lies de PArcbipel prdsenlent partout des sommitds reconnaissables a 

E huieurs lieues, et c est ce qui rend en partie cette navigation aossi facile, favorisde qu’elle eit par un 
eau climat rarement altdrd. 

Cette disposition des coles n*est cependant pas la plus favorable dans les manvais temps ou les 
vents viol^nts; I’absence des plages saolooneuscs, sur lesqiicticson court dans oes cas pour sauver 
les dquipages, est un veritable ioctmv^nient dont plusieurs uavigateurs ont eu aseplaindre. 

Dea vesta* 


Des vents violents se font particali^remeni sentir a Tentr^ des mers du Levant ; Tile de Malte en 
^rouve souvent I'influence d'une mani^re k occasionner des naufrages dans ses ports. Ces vents se 
portent encore sur la grande 4tendue de mer qui a la Mor^ pour limite orientaie, a I’entr^ de I'A^ 
driatique, et le bras qui se dirige vers I’Egypte et la Syrie, en passant sous Candic. Mais ce n’est que 
dans aes circonstances comparativement races, qu'ils se font sentir on ire les lies de TArcbipel, dont 
les sommels ^lev^s interrompent sans dome la progression vers le N. 

Cette marchedu ph^nom^neadt^d^montr^^rPouragan qu*essuy6rcntcn1840 1’escadre de blocus 
des c6tes de la Syrie et les marins qui se rendaientde ces cotes a Malte; tandis que dans les lies et sur 
les cotesO. de la Mor^e on n'en ^prouva aucune atteinte. 

Pendant I’^t^, les vents etesiens ou du N. £ au N. 0. se font souvent sentir. On peut les coosiddrer 
comme les moussons du Levant, soufflant plusieurs mois de suite et rafraiebissant I'atmosphdre. 
C’est a ces vents qne la Grece doit les avantages de son beau climat. Us sont souvent un obstacle sd> 
rieux a la marche des naviresqui se rendent aux Dardanelles. 

En biver, les vents sont variables^ mais ceux du S. £. et du S. 0. regnent souvent avec violence 
aux solstices. 

Les coups de vents dtesiens sont narfois prdeddds d’un calme, et comme dans les autres mers il est 
le prdcurseur d’un ouragan. Le calme estalors tellementpronracd, que la surface de la mer peut clre 
oomparee a uoe glace. 

Le sciroccot ou vent du S. E., qui domine quelquefois, augmente les cbaleurs au point dc Ivs 
rendre dilbciles a supporter. 


TejMydmtwre oS ellfS. 

^ tempdrature est souvent assez basse a Malte, pendant les mois d'avril, mai et juin ; e’est ce 
qu'oQ atmbue aux grandes pluies de I’hiver. Mais gdndralcment le continent grec, comme ses lies , 
eit aonmis a une tempdralure plus dlevee pendant les mois de I’biver, et a des cbaleurs assez fortes 
en dtd, quoique cependant, dans let lies , le climat soil plus tempdrd que sur les continents voisins ; 
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lliivcr i^unt faihlement senti dans celles du N., tandis qiie dant celles du $. les chaleurs de 1*^ 
sont tempdr^ par les Tents du y. ou les vents ^idsiens. 

En ^t^ les orages subits el ies coups dc tonnerre sont Cr^-fnkjucnts, el occasioooent souvent dr 
grands dommagcs. 


Dea SerrMtSrM. 

Les plu^noDU>ne8 atiDOSpbdriques qui occasionnent les refractions sont tres-communs dans (out le 
Levant; its sont annonces par le calroe, la grande ehaleiir, ct une brume asset intense pour empecher 
di‘ distinguer les objels lointains : le mirage s'ensuit et se maiiifeste presque toujonrsau temps du 
scirocco, ou biro il csi le prdcurseur d’un tremblement de lerrt'. 

De* rcttraaM. 

Les couranfs dans les mens el les ddtroits de cettc partie, ainsi quo la mont^ de Tcau, dependent 
gendralement de la direction el de la force d«*s vents. Lorsqiie les bras dr mer olTrent une issue el que 
l ean parvient a 8\^:o^le^, le eourant rst plus se nsible que la monuk*; ce qui se pn*srnte dans lea 
passes dc Corfou. Mais lors<jue le bras de mer n*a pas de double issue, comme dans le golfe de 
Lt^pante, le eourant se mamfeste asset fortemenl a I’emr^, aiix PHiu-s Dardanelles, mats il di- 
minue bientot de force, bien que la mnnlt^ s'accroisse consid^rablemml av»*e des v<*nls d’O., et 

3 ue la baissd<r sc manifeste a i>eu pr6s de m^me avec des vents d’E. , parliculiwemcnt a rextr^mit^ 
u golfe. 

De Maltcau cap Matapan, on dprouve un eourant qui portc au S. E., dans ta pro|)ortion de 12 a 
18 millcs ))ar jour. 

Dans les passes de Corfou, le eourant est de 1 a 2 nrcuds dans la direction des vents de N. et de S.; 
Teau diminue de l^fGO avec le premier, et monte dr cellc quaniitd avec Ic second. 

Des 

Les mers du fx'rant nVprouvent aiicimc influence sensible de raltraction lunaire , on n’v connail 
pas de marges proprement dites; el Teau ne monte et iic baissr occasioimellcment de qiielqurs centi- 
metres que par TcfTrl des courants et des vents. ’ 

Cellc dis|M>silion pr^sente en outre Tavanlage do pouvoir appr^ier TtMi^vation aii-dessus de son ni- 
veau, des terres du littoral, sans avoir a recmirir a des lignesde depart hyiwthdliqucs, doni I’apprt^ 
ciation laisse toujours en dotite; elle d^barrasse aussi du soin de calculer i’beure de riMablissemcnt 
cl les <^[K>qiies q»ii en d«’prndcnt. 

En hirer, U navigation des mers dc la Grecc est asset dangerrus4' , ear les vagues, qni n'ont sou- 
vent qu’un tr^-petit espace pour se d(*velopper, se confondent, s'entre-croisrni, forment une mer 
confuse CO s’dlevant a unc grande hauteur, ct urisent avec fureur sur les coles qui leur sont opposfk'S. 

Dm bABM et ««Sre« «l»aver«. 

Les environs de File dc Malle ne pn^sontent <ju*un banc, celui de f/urd, a 10 milles E. qurlques 
degr^s N. du phare Sainl-Elmc; il a une direction N. N. K. et S. S. O. , 3 milles dc l«ig el 1 de 
large; mais comme on y irouve de 80 n 12()*d’eau, il ne pr^senlc aiiciin danger. 

Mais au petit put de Afana Scal/i (poinle E. de rile), on voii un r^if qui a unc <lir<'Clion E. (du 
eompas) dc 2 milles dVlendue sur dc mille de large, tr«'‘S-accore , et n’ayanC que 1*,r»0 dean. 
Comme cc danger n*est qu'imparfaitenu’tit l^lisd, il <*si neccssaire de Farrondir h Iwnne distance en 
venant de FE. sur la Valellc. Enfin a la poinle £. de Flic m^me, eslle r^if jHeuhha, ir^langcreux, 
qui pousseau large dc la poinle dccenom. 

I>e lianc Montague est compost^ d’un litdangercux de roches dans la panic N. du chenal qui s6- 
pare File dc Zanic de la Mor^-e. Ce banc .i deux ]»arlics distinetes rcslanl sur U» rumb N. O. Plu- 
sicurs points de ce banc n'ont que 2"*, 10 d'eati, et sur un rayon d'un quart dc lictie on ne iroiive pas 
plusde 45 a GO metres. J'ai inlenlionncllcmcni donnt^ deux vues aux n®* 9 ct 10 de cctle livraison , 
afin que dc jour on puisse apprdcier si on court dcssiis. 

Plus au N., rnire la cole allianaisc cl l*Ue de Paxo , est un banc qui n*a pas mic gnindc ^tendiie , 
mais qui n’en est pas moiiis dangcreux; e’est le ba»c de Paxo. 11 laisse un chenal libre des deux 
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col^s, c*€8t>a*dirc qti’on peut facilement praliquer la cole continentalc ou oellc de Paxo, avec la 
precaution cependant de teniranii-Paxo a bonne distance. Ce banc est a 1 3/4 mille E. du port Gnro. 

Plusieurs roches scKit redoutables entre Ics lies lonienncs cl sur les coles de la Grtee; cependant 
nombre de bancs qui ont ^ 1 ^ si^naUs n*ont qu'une existence tr^problematique. Ainsi dcs onrrages 
nauliques encore en service indiquent sous le oom des PleilUirds, dans le ddtroit de Doro , un tas de 
rochessur lequel desnavires seperdraient annucllcment, bien quo Ton sacbe que ce ddlroil est tr^ 
sain el ne pr^sente aucun danger. 

Un banc, sur lequel on a ce|>endant trouv^ 12”, 36 d'eau, mais dont plusieurs parties peuvent 
CD avoir moins, existe r^llemeni a Tenir^ N. de Corfou, avec les rcl^vemcnls suivams : le centre 
de Merl^re E. N. E.; la pointe N. de Samolraki $. £. iA E.; Pilot au $. E., ouvrant a PE. Ce 
danger parail iris-accore. 

Les dangers des canaux d'Hydra el de Spezzia , qui soni resl^ si longtemps inconnus, n ont plus 
rlen a redouter depuis que le capiiaine anglais Grmvs en a donn^ les details dans scs belles 
reconnaissances hydrographiques. 

Dans Pt^tal actuel de nos connaissances » je dois signaler comme dangereux, un banc de roebes 
0*1^0181 connu, a petite distance de Pile du fanal et d‘un ilol a son S. (voisinaged’anti-Paros), sur le 
centre duquel on ne trouverait que 1 ”,50 d’eau. 

Un autre banc,egalement mal connu, existcrait entre Naxos et Paros; maUil aurait beaucoup plus 
d’eau que le premier. Les environs de Pile Falconera et d’autres encore pr^enteraient dc j»rciU 
dangers; proMblemcnt d’originc volcanique. 

l^perons que le travail de M. Graves tiendra bientot leS marins au conrant du veritable ^tat de 
choses, ct permettra de parcourir PArchipel grec sans avoir plus Hen a redouter des dangers inconnus. 

IHi MfHraetime. 

Les mers de la Grece ^tant sujeltes aux d^barges ^iectnques , il est utile , en cas d’aocident de ce 
genre, de veillcra Peffet produit non-seulomenl sur Paiguille aimanlde, mais encore sur les autres 
f'ers du navire, qui peuvent acqu^rir uoe force magnelique pur P^leclricit^ ou par induction , et exer* 
cer une influence funeste surle compas, bien que son aiguille soil souvent change ou retouchee. Cet 
elfet a particuliirement lieu lorsquc les fers dc I’arricre , du gouvernail , de la roue, ont e(^ aueints 
par le fluide; il met dans Pimpossibilit^ d’obtenir des azimuts corrects sous voiles. 

J’ai dit dans mes instructions sur les mers de la Turquie, qu’iincpouvait Yeire question quo dcs 
iocaliu^s considerables etou la population s’tst porltir depuis des sieH:les , assez importantes enfm 
pour avoir pii former des ^tabiissements |)Our P^Iairage servant a la navigation de nuit, ct non des 
lieux seconaaires, ou les navires n’ont aucun inl^r^t a se rendre. Je suivrai ce systeme. 

La navigation dc PArchipel demandc une bonne installation de la mature, el, autant que possible, 
des voiles ct dcs cordages tieufs, altcudu qii’on ^prouve fr(k{ueminent des coups dc vent subils, sou- 
vent dangereux, dans les passages entre les lies. 

Make est une relachc tr^-commodc pour les navires qui sc rendcnl dans le Levant. Sa navigation 
ne prdscnlc pas de dilTicult^s. Son principal port , la Valette , est placd sur la cole N. E., el est le seui 
ou il soil possible de se raviiailler. 

En cberchant a Patteindre lorsqu’on vient du N. ou dc PE., 1c premier objel qui frappe la vue est 
la tour roiidede Sainl-Elme, qui se pr^sente comme unc voile placet? entre l^deux ports; ensuitcou 
voit les falaises blanches surmont^es d’une i‘glisc, pr^s la pointe S. E. dePile. 

£n dehors de ia Valetic Peau est trcs-profoiidc, ISO a 240”, vase et argile; on arrive au mouillage 
par 45 a GO**, ou bien on entre de suite lorsque le vent est favorable. 

Corfou n’est pasdiflicilea attcindre, mais sa cole (). doil etre frequent^e avec precaution; il s’y 
trouve plusieurs bancs de roches a 1 mille de la cole ct n’avanl<|iic lrt?s-pcii d'eau. 

A Pangle N. 0 de Pile sont plusieurs Hots, que Pon 4vite facilemenl. Cependant il est necessairc dc 
tenir Saniotraki a Ixurne distance, par rapport a ses dangers. 

A Pcnlrde dc 1a |)a8sc N. dc Corfou est Ic roc ZVgnojo, signal par son fanal toujours bien 
entretenu. 

En venant du S. 0. avec des vents de N. 0., pour atterrir sur Corfou, on doit alier reconnaitre 
Fano, passer au N. de celte tie et dc Merlere, puis gouverucr a PE. S. E. ou au S. E. 1/4 E. jiisqu’a 
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fenrr^ N. du chonal de Corfou. Dans cetCe route on prend coonaissance de Tignoso, rocher de 
12* a 15* d’^l<^vaiioQ, et de la Barchette, rocbe plus petite et (Igalement d^couverie a 12 mille £. 
1/4 S. E. du pr^Ment. Le passage onire Tignoao el Corfou eat irH-sain, de M de mille de large, 
avec 37* a 55* de profondeiir. On peut approcher le rocher a une eodhlure. Mais la BarcheUe a ub 
banede rochrsnui s’^tenda 3 encabluresK. O. 

II eiiste un banc datigereux , le Scarper h 550* et 730* de la |K>mte N. E. de Corfou , eC a peu 
pr^ 1 12 mille de Tignoso , qui reste i sec sur quelques points. Son bord E. est tr^a-accore , arec 
25*, 00 d’eati a la distance d'un canot. 

Le grand chenal ce{>endanl eat, entre la Barchette et la cOte d'Albante, g^neralement sain , et o« 
Too trouve des ancrages dans la baie dv Butri/i(e ou a Tabri des lies Tretanisi , quelques rallies au 

On fM-'Ut approcher la c6le du continent, qui est tres-profonde. 

l..a navigation du canal N. de Corfou, ou de rentoonoir, est reprdsfnu^e comma en gdn^I facile 
avec bon vent; mais, commc il est dtroit, it faut user de pr^utions quand on n'esl pat favorisd par 
le vrnt, tanl a I'entr^ qu*a la sortie. En on rooiiille ordinairenient devaol Corfou, de nuni^re a 
relevef Ir fanal au S., le cap CridoanS. 20” E. et le lazani au N. .50” O. 

Avec des vents de TO. au S., en venani de I'Q. avec Tinlention de gagner la passe du S., on doit 
tcnir le milieu du chenal entre Cwjou et Ptixo (dont les falaises bianches se voient a 30 milles a 
rO.), ahn d'^viier le banc dangereux qui part du cap Bianco. Une bou^ noire est nbc^ stir I'extr^ 
mite S. de ce banc, par dix brasses, vase ct sable, 2 1;2 millet $. 48* 30' E (vrai) du rap. Une autre 
liout^ est a Texlrdmite £. dumeme bancjuirneur brasses de fond, sable dur et a 2 1/4 milles S. 84*^£. 
du cap Bianco. Comme cette bou^ est an N. 10* E. (vnii)du phare Laccay en tenant ce phare(qui se 
toil facilemenl a 12et 15 millcs)a TO. duS. 13” 0. (vrai), jtisqu’i ameoer lecap Bianco au S. 77*0., 
on aura ^vild le banc, et on pourra dt^miais faire rouleau M. ou au N. 1/4 N. 0., jusqu’a ce qu’on 
voie le feu floltant de Lefkimo. 

On dvite de* passer a moins de .1,4 di* mitte S. E. de ce feu flottant , ]>ar rapport a une langue de 
vase qui s y prolong. Aprds avoir ddpassd ce feu, lechenal au N. jusqu a Omou est sain. 

C'est a tort que M. Smyth a marque un phare sur le cap Bianco; cel dlablissemrat n'a jamais 
exlstd. Purdy acommis la mdmeerreiir, p. 194deson Directory. 

Dans le cas ou on serait surpris par un vent de S. avec rimpossibilitd de doubler Textedmild S. da 
Corfou , on doit veiller a ne point approcher le cap Bianco a moins de 2 milles , altendu qu'on trouve 
plusietirs rocht^ aplus del mille de la cole, qui n ont pas 1*,80d'eaii,el des sondes tids*irrdgulieres. 

Tout le banc de Bianco est tres*irrdgulier. A moins de 1/2 mille de la boude S., on a trouvd 4 3/4 
brassc'S et pt‘ui>dlre peut-on trouver encore moins, ce qui rend tr6s-dangereux de passer en dedans 
de ces boiiees. On |m*ui mouiller entre les deux boiidi'S avec 10 et 12 brasses fond de sable et vase, 
ou ail S. £. des bouses ou le banc continue a se prolonger avec des sondes regulieres : miin on 
peut encore se placer avec le cap Bianco au 0. 1/4 N. O. et la boudeE. au S. S. 0., par 1 1 a 13 bras- 
ses de fond. 

En frequenlani cette passe dans cette course, on peut sans danger approcher la cote albanaise, 
lant que Ton ne sVst pas ^lev^ au N. du plus N. de irois Hots que Ton reconnait facilement sur cette 
c6te, et dont il couvient de s'^arter pour ilvitcr def bancs qui sVn d^laclienl. 

Lorsqii'on arrive du S. de Paxo pour gagner le chenal S. de Corfou, on peut passer entre le banc 
de Paxo et le fen , nu a 1*E. du banc a voioot^. Dans le premier cas , on lient anti-Paxo ^ bonne dis- 
tance, et aussitut c|u'on ouvre le feu de la pointe Lacca, on raru^nc au N. 0.; puis le tenant sur cette 
aire de vent, on esi assurd dc parer le b.inc. On lient le dernier feu a 1/2 mille 0., et on ooniinue au 
N. jusqu’a ce qu'un relive le feu au S. quelques degr^ £., rumb qui fera passer a I'E. de la bou^r 
de Bianco; puis on goiivernera comme ci-dessus. 

Voir art. Cuur\nts, p. 8 ci-dessus. 

La navigation de Sainte-Maure, favoris^ aujourd’hui par un fanal bicn entretenn , ainsi que cede 
du golfe d Alta , i*st rendue diflicile par suite des hauts-fonds et du pea d’eau qu’on trouve dans les 
passes. Ces deux causes r^unies font un tort immense a cea locality. 

La capitale di* Cc^phalonie, ArgosioUy ne pr^nte pas cea inconvdnients : deux pharet. Tun sur Tile 
Guardiani, ramresiir la pointe TAeWore a I’intdrieurdc la baie, faciliteni sa navigation. Lechenal 
est sain et a des eaux profondes, a Texception d'un point ou le minimum de profondeur est de 
15*,50 k 14*,G5. A I’int^rieiir de la bate, on roouille sur tous les points a vokml^ par 11* a 15*. 

Quand on vient du N. chercher cetle baie, il faut contourner Guardiani a 1 mille S., pour ^viler 
de toucher sur ies bancs qui environnent cet Hot. Apr^ avoir bien ouvert la petite viUe de Lixusi, 
a I'inl^ieur di la pointe £. du golfe, on peut faire route au N. 
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La pointc Th^ore est basse ; un banc dc rochea s en douche a une enciblure N. 0. On doit veiller 
•oigneusemenl a bicn tenir le milieu de ce chenal, on entrant comme en sortant. 

Le port de Zante avec sea deux fanaux, Tun sur le m61e et le second sur la pointe KrichNera 
(ou pointe N. dc la Laie)» est facile a aborder; mais on doit donner une certaine distance a la cdte 
S. E.f lorsqu'on enireou que Ton sort decettc baie, altendu quequciques bancs a'en d^tachent. £n 
doublant la pointe Krio-Nera, on a dgalemenl soin de ne point dimiouerl’eau a moins de 12"*, 80. 

Le meilleur mouillage est decant la ville, ayant le fanal Krio-Nera au N. et la t^^te de la jet^e du 
0. S. 0., au 0., pour r2",80 a 15“ de fond. 

On y 4prouve quelquefois des vaHantes dans le niveau de la mer ^ qui vont jusqu’a 60 et 90 centi- 
metres, mais sans aucunc nSnularit^. 


Avant relablissement du pharo des Strophades, ces Hots tr^-bas et a une grande distance des terres 
du continent, formaient, avec les bancs qui sen ddtachent, un des dangers les plus redoutablcs. A 
tr^-petite distance, I'eau est profonde, de maniere qu'ils occasioiinent encore dc frequents sinistres 
pendant les mauvais temps ou Ics nulls d’biver. 

Les c6tes de la Mor^ sent enti^rement d6pourvues de fanaux ou de moyens de reconnaissance pen- 
dant la nuit. Le jour, leurs montagnes ou celles qui les couronnent a petite distance a I'int^rieur, les 
font facilement reconnaltre, et comme ii n*y a m passages ni d^lroiis a parcourir dans les parties 0. 
et S. de la prcsquMle, la navigation n'en sent pas le besoin imro^iat. 

Plusieui*s projets ont dtd form^ pour la cr^tion de phares sur diffirents points, mais ils n'ont 
pas encore eu de suite. 

Plusieurs excellenls ports de rArchii>el grec soot presque totalement inconnus encore aux oavi> 
gateurs, ou ne soot fr^uent^ que par les pelits caboteurs du pays. Des rades surcs, qui noiirraient 
ofTrir un refuge a des nottes enti^res, restent sans visiteurs, faute d'etre sulBsamment d^rites; et 
cet avantage se rencontre pour la navigation, sur presque toutes les cotes des nombi'euses lies qui pars^ 
ment cetlc mer, qui peuvent abriter contre tons les coups de vent. Le travail d’exploration dc M. le 
capitaine Graves a principalement cette prdcieuse reconnaissance pour but, et d'ici a peu d'anndes 
nos connaissanocs sur cet objet mettront compklemeiit a t’abri du retour des accidents nombreux, 
tel que celui du Superbct qui y arrivent encore. Ge travail est altendu avec une impatience fond^. 

Les pilotes de tout TArchipel ont toujours dt^ reprdsent^a comme les plus ignorants et les plus 
indifTi^rents du globe; roieux vaut n'en pas prendre un seul, pour dviter les iuconvdnicnts dont ils 
ont souvent cause : ils ont la prdlention de tout savoir, ct, dans la marine anglaise au moins, 
on salt que dans neuf cas sur aix, ils ignorent completement ce 
sont done loin de pouvoir dtre compares aux pilotes de la Baltiqu 
du Nord, ou les dilficuUds k vaincre sont assurdment bcaucoup plus grandes que dans la Mddi> 
terrande. 


qu’ils prdlendent connaitre. Us 
e, de PElbe et de loule la mer 


En entrant dans les mers de la Grdce, le chenal entre les ilea Zea et Macronisi est celui qu*on 
prdfere pour alter a Smyrne, a Mytildne on aux Dardanelles, aussi bien qu'a Salonique et aux ports 
du N. 0. Mais on peut encore pratiquer le chenal entre Zea et Thermia; il est sain et a 5 milles de 
large, ce qui permet de courir de petits bords. 

En avan^ant aprds avoir doubld la cdtc S. de U Morde, si le vent est du N., il est prdferable 
dc serrer la c6te du cap Matapan et de passer entre Servi et Cerigo^ parce qu’en ouvrant le cap 
Male on irouve que le vent incline toujoura de quelques degrds a TO. , dont on profile avec un 
grand avantage. 

Du cap male (ou Saint-Ange) au chenal Macronisi, le rumb est N. 33** E., 84 milles. Dans 
cette route, on passe Caravi et Falconera d’un cold, et Belo^Poulo de Tautre. En approebant Saint* 
George itArh^a^ la partie N. en paraitra pcrpendiculaire, dlevde el inhale, ce qui rend cette ile 
fkeile a distinguer, et en fait une exccllente reconnaissance pour le chenal ou Ton sc rend. L'lle 7.ea 
est bcaucoup plus dlevde que Macronisi, et le chenal a une largeur de 7 milles. Dans ce passage, il 
est done utile de rapprocher Saint^Gtorge^ caron pourrait, en ndgligeanlcette prdcautiou, se perdre 
sur Macronisi avant dc I’avoir aper^ue. 

Du mdridien de 7,ea au ddtroit de Siloiaj la route est de 18 milles N. 53® 25' E. 

Ce dernier ddtroit a 6 milles de lai^c et sdparc Negrepont d' Andros j il est sain partout, et pcui 
dtre facilement parcouru. 

De Vexirdmite N. d’Andros (le cap Guardin') au cap Masdeo, il y a 60 milles E. 1/4 N. E. ; 
aux CaUderi 26 milles E. 1/4 N. £. ; a Ipsara 48 millea N. E. 1/4 £., et au cap Sigri 90 milles N. E. 
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